C.2. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Sir§i vztahy - dopravni infrastruktura v ZUR UK

L 1 - PK3 preloika silnice
1/13 D8 — Dé&cin, hranice
mésta
UP7 — kol ulozeny v ZUR;
vymezenf koridoru v Up

L 2a — PK4 preloika silnice
1/13 D&¢in - smér
Liberec; presmérovani do
tdoli Plou¢nice

. 2b — pieloika silnice 1/13
Décin, Folknare;
UP1 6 - tkol uloZeny v
ZUR; vymezeni koridoru v
up

¢ 3 - 71 optimalizace a dilci
zkapacitnéni traté €. 081
D&cin, vychod - BeneSov
nad Plou¢nici - Rybnisté —
Rumburk — Varnsdorf —
CR/SRN

. 4 - VD1 zlepseni
plavebnich podminek
Labe v tiseku Stiekov —
hranice SRN

L 5 — C1 Labska cyklostezka
Prostiedni Zieb — Velké
Brezno

1. Koridor pro pfelozku silnice 1/13 v Gseku D8 — spravni hranice mésta D&gin je v ZUR
UK stabilizovany. Pro navazujici Gsek pFelozky silnice 1/13 na levém bfehu Labe na
Uzemi mésta Dé&cina, ktery je vymezen jako soucast koridoru kapacitni silnice S11 D8
— Ceska Lipa - Liberec vPUR CR 2008, je vZUR UK uloZzeno v souginnosti
s dotenymi organy provéfit a Uzemné vymezit koridor prelozky 1/13 jako vefejné
prosp&snou stavbu vramci UP D&&in (UP7). Tento Gkol ZUR UK ukladaji i pro

prelozku silnice 1/13 na pravém bfehu Labe v prostoru Dé&&in, Folknare (U/16), mimo
spravni tzemi mésta pak i pro navazujici isek v UP Ludvikovice (UP17).

2. a) Koridor pro prelozku silnice 1/13 Dé&&in — (Ceska Lipa — Svor — Bily Kostel —
Liberec) — dle PUR CR 2008 sougast S11, je vZUR UK stabilizovany. Nazor na
realnost této historicky sledované trasy nového pfesmérovani republikové vyznamné
silnice 1/13 do Gdoli Plougnice na strané RSD CR v souéasné dobé doznava zasadni
zmeény.

b) Jako realné se ukazuje ponechani silnice 1/13 v Useku Dé&c&in — Svor — Liberec
v puvodni stopé silnice 1/13 s pfestavbou dil¢ich Usekl na Uzemi mésta Décin a dale
s obchvaty vybranych sidel ve sméru na Ceskou Kamenici — Novy Bor — Svor (I/35).
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V této koncepci ziskava na dulezZitosti prioritni stabilizace prelozky silnice 1/13
v prostoru D&g&in, Folknafska spojka, jejiz zpfesnéni a Gzemni vymezeni uklada ZUR
UK jako ukol pro UP Dé&&in s oznacenim UP17. Dle stavebniho zakona, ktery
vyzaduje soulad UP s nadfazenou Gzemné planovaci dokumentaci, se pfipadna
koncepcni zména s vypusténim prelozky 1/13 udolim Plou¢nice do doby aktualizace v
ZUR UK do UP Dé&cin nepromitne. Aktualni pohled na realnost zaméru PK4 bude
obsaZen pouze v ¢asti Odlvodnéni tak, aby mohl byt podkladem pro pfipadny podnét
mésta D&¢in uplatnény v zadani aktualizace ZUR UK.

v

Koridor Z1 pro optimalizaci a dil&i zkapacitnéni traté &. 081 bude v UP zpfesnén
v souladu se zaméry SZDC. Uzemni naroky umisténi zaméru v UP nevyvolavaji

v oivs

Plocha a koridor VD1 - zlepSeni plavebnich podminek Labe v Useku Stfekov —
hranice CR/SRN budou v UP zpfesnény v soudinnosti sMD CR a RVC a
v koordinaci se zpracovanou dokumentaci plavebniho stupné Dé&cin.

Koridor C1 Labskéa cyklostezka bude v UP zpfesnén v souladu s aktualnim stavem
rozestavénosti a Uzemni prichodnosti.
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Problémovy vykres - doprava silniéni

DECIN uzemni pLAN MESTA
o<

Nadmistni zaméry

. 1— Pieloika silnice 1/13 na Gzemi mésta
—  Var. Chrochvické Gdoli

—  Var. Pastyfska sténa

+ 2 —Pfelozka silnice 1/13 D&Ein - smér
Liberec; pfesmérovani do tdoli
Plouc¢nice

*  2.1- PieloZka silnice 1/13 D&¢in - smér
Liberec; Folknarska spojka — zachovani
historické stopy

—  Varianta 1— rozdd&luje zdstavbu MC
Folknére

— Varianta 2 — oddélend; zachovédva
" kompaktnost zastavby MC Folkndfd;

R

1. Podkladem pro vymezeni koridoru 1/13 ve sméru od D8 v Useku od hranice spravniho
Uzemi po napojeni na 1/62 je zpracovana studie , PreloZzka silnice 1/13 Dé&cin -
Kninice (VALBEK, spol. s r.o., 08/2010), ktera v po¢ate¢nim useku od silnice 1/62 po
prostor jizné od mistni ¢asti Horni Oldfichov provéfila prelozku silnice 1/13 ve dvou

variantach:

- var. Chrochvické udoli (délka tunelu mezi Krasnym Studencem a Hornim
Oldfichovem — 800 m, galerie v koncovém Useku v prachodu mezi obytnou
zastavbou v blizkosti napojeni na 1/62, demolice 4 objektd v misté kfizeni
s ulici Zelenickou)

- var. Pastyiskd sténa (délka tunelu pod Pastyiskou sténou — 1150 m,

demolice 3 objektu u vstupniho portalu na levém brehu Labe).

Navazujici usek ve sméru na Modrou je FeSen jiz invariantné s prichodem mezi
Zeleznici a Jilovskym potokem, umoZfujicim minimalizaci zasahd do CHKO Ceské
stfedohofi. PfeloZka silnice je v obou variantach sledovana v kategorii dvoupruhoveé
silnice S11,5/70.

Pro navrhované zadméry bylo zpracovano Oznameni podle pfilohy €. 3 zékona C.
100/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpisi (EIA SERVIS s.r.o.,, 11/2012)
s doporu¢enim zpracovani dokumentace podle Pfilohy €. 4 zdkona €. 100/2006 Sb.
(Hodnoceni vlivi stavby na Zivotni prostfedi, tzv. EIA).
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2.

2.1.

Podkladem pro zpfesnéni koridoru 1/13 Dé&g&in — (Ceska Lipa — Svor — Liberec) v nové
trase Gdolim Ploudnice je koridor vymezeny v ZUR UK a studie zpracovana v roce
1982 (VALBEK, Liberec). Tato koncepce je investorem RSD CR hodnocena jako jiZ
pfekonana s doporu¢enim zadmér opustit. S ohledem na nezbytny soulad se
stavebnim z&konem bude koridor Uzemné  respektovan, v asti Oduvodnéni
s komentafem, ktery posoudi jeji potfebnost & nepotfebnost pro mésto Dé&E&in
v SirSich vazbach a souvislostech.

Ve zpracované studii PfeloZka silnice 1/13, DéCin — Ludvikovice, Folknaisk& spojka
(VALBEK, spol. s r.0., 05/2010) jsou sledovany dveé varianty mozného vedeni:

- var. 1 — zapadni; od silnice 11/262 a OK BeneSovska se odpojuje a prochazi
Uzemim mezi hfbitovem a mistni ¢asti Folknafe, zéastavbu miji zapadné a
dale sméfuje k Ludvikovicim, kde se napojuje na stavajici 1/13,

- var. 2 — vychodni; vedena ze spole¢ného zadatku Useku v oddalené trase

s w7z

s vychodnim obchvatem mistni ¢asti Folknafe po okraji lesniho komplexu.

Obé varianty navrzené ve studii projednalo Zastupitelstvo mésta Dé&¢in v zafi 2010
jako podklad pro 11. Zménu UP. Rada mésta projednala dne 24.08.2010 obé&
varianty a Usnesenim €. RM10143601 doporucila zastupitelstvu schvalit variantu 2
v oddélené poloze vychodné od mistni Casti Folknafe. Tato trasa se vyhyba
zastavénému Uzemi mistni ¢asti Folknafe, nenaruSuje stavajici zastavbu, nepfetina
rozsahlé pozemky mezi Dé&Cinem a mistni Casti Folknafe, je vedena po hranici
lesniho komplexu mimo zéstavbu v hlubokém zafezu — minimalizace hlukové zatéze.
V navrhu UP k projednani s dotéenymi organy budou i pfes zmin&né usneseni
zapracovany a provéfeny obé varianty a komplexné vyhodnoceny z hlediska
udrzitelného rozvoje Uzemi s doporucenim projektanta k vybéru vysledné varianty.
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1.

la.

Problémovy vykres - doprava silniéni

1-pieloZkal/13 D8 - D&¢n na
uzemi mésta; nestabilizovana trasa -
nejednotné nazory;
1a—sifkové omezeny koridor -
zastavéné tizemi
1b - Pastyiskd sténa; nepfizniva
poloha portalu {naruseni skalni
dominanty meésta, nezédouci
koncentrace dopravy, blizkost zamku)
1-némét — oddéleni koncového tseku
a mista napojeni na /62 — Vilsnice
1c—kolize variant prelozky /13
s rozvojovymi plochami
2 +2.1-—prelozkal/13 D&Cin- smér
Liberec; koncepéni varianty —
Folknéfska spojka x udoli Plouénice;
kolize s rozvojovymi plochami
A—kolizni pritah I/62 centrem;
problém pro vyraznéjsi rozvoj
pristavu Loubi

. B — omezené komunikaéni napojeni
MC Prostredni a Dolni Zleb — limit pro
umisténi rozvojovych ploch
C - nevyhovuijici sit MK ve vyie
polozenych Eastech mésta — limit pro
zpfistupnéni rozvojovych ploch

V navrhu UP pro projednani s dotéenymi organy bude vymezen koridor pfelozky
silnice 1/13 v obou variantach navrhovanych ve zminéné studii s komplexnim
vyhodnocenim dopadl do Uzemi a doporucenim projektanta k vybéru vysledné
varianty. Na zakladé provedené analyzy a terénniho Setfeni se jako jednoznaéné
pfiznivéjSi jevi varianta Chrochvické uadoli.  N&azor projektanta koresponduje
s ndzorem mésta, ktery doporucuje sledovat variantu Chrochvické udoli. Pro tuto
variantu je dlouhodobé sledovana Gzemni ochrana a vymezen koridor v platném UP

Dé&cina. Tento nazor ze strany zastupcd mésta zaznél i na jednani vyvolaném RSD
CR v listopadu 2013.

Na zékladé vysledkd zminéné studie, investi¢ni narocnosti a vysledkd vyhodnoceni
variant ve Zjistovacim fizeni pofizovaném RSD CR, investor preferuje dale sledovat
variantu Pastyfska sténa. Rozdilnost ndzor( mésta a investora klade zvySené naroky
na komplexni vyhodnoceni obou variant a podrobné odivodnéni doporuéené varianty
v navrhu UP v etapé projednani s dotéenymi organy.

Uzemnim limitem pro pfelozku 1/13 ve varianté Chrochvické Gdoli je prachod obytnym
Uzemim v koncovém Useku mezi mistnimi C¢astmi Vaclavov a Chrochvice
s prechodem koridorové traté a napojenim na silnici 1/62. Sitka préichodu v soub&hu
s Chrochvickym potokem je pouhych cca 30 m, v severni pfilehlé &asti s bytovymi
domy. V navrhu studie je tento Usek FeSen galerii, coZ naznacuje potfebu zastfeSeni,
zmirAujici nepfiznivé pohledove, hlukové i bezpec€nosti rizika a potenciélni strety.
Podrobné muaze byt feSeno az v navazujici projektové dokumentaci. Bude Zadouci,
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aby navrh UP s pfihlédnutim k vysledkdm vyhodnoceni udrzitelného rozvoje
specifikoval zakladni principy a podminky prachodnosti této varianty dotéenym
dzemim.

1b. Z&sadnim negativem pro pfelozku silnice 1/13 ve varianté Pastyiska sténa je
pfesunuti vyznamného dopravniho uzlu na délkovém tahu silnice 1/13 do tohoto
centralniho prostoru v kontaktu s obé&ma dominantami mésta (zamek, Pastyiska
skala). To Ize mimo jiné hodnotit jako nepfiznivé i z hlediska z hlediska omezenych
prostorovych podminek (koridorova trat, silnice lll. tfidy, sportovisté, nabfeZi apod.),
prepravnich vztahu, poZzadavku na zajisténi bezkolizni prijezdnosti na mezikrajském
tahu republikového vyznamu, navaznosti na silnici 1/62 a komunikacni sit nizSiho
fadu, koordinace méstskych funkci véetné (pravy bFehovych partii ve funkci

meéstského nabreZi apod.

Tato poloha ani vyhledové neumoZiuje alternativy pro pfipadné zklidnéni vnitiniho
meésta s moznosti nového pfemosténi v oddalené poloze od centra mésta
s vyhodnéjSim napojenim rozvijejici se vyrobni a primyslové zény v mistni ¢asti
Rozbélesy. Tato lokalita se mimo jiné sou€asné nabizi jako potencial pro pfipadné
pfemisténi pfistavu Loubi po vystavbé vodniho stupné Dé&Cin a posileni vodni
dopravy jako rovnocenné soucasti prepravnich systémua pro nakladni dopravu —
naroky na bezkolizni zpfistupnéni a vazbu na délni¢ni pfivadéc.

1l-namét Vramci analyzy byly provéfovany uUzemni podminky mozZného alternativniho
prichodu prelozky silnice 1/13 v poloze oddalené&jSi od souvislé obytné zastavby.
Jako vyuZitelna se jevila proluka mezi souvislou a jiz rozptylenou zastavbou v mistni
¢asti Vilsnice. Tento namét vyplynul jak z potfeby projektanta ovéfit si, zda na uzemi
mésta Décina skutecné neni moznost vymezit méné problematické vedeni prelozky
silnice 1/13 s napojenim na 1/62, tak z navrh( sledovanych v minulosti, které
pfedpokladaly vedeni prelozky silnice 1/13 z prostoru Jilového v jizni poloze
s napojenim na 1/62 v prostoru MalSovic (mimo Uzemi mésta Décin). Pro podrobném
terénnim prazkumu a provéfeni projektant doSel k zavéru, Ze pfipadny prachod

viivs

varianta Chrochvické tdoli. Za padné duvody Ize povaZovat nasleduijici:

- soucasna rozptylend zastavba se rozklada relativné vysoko po ubodi vrchu
Chmelnik, a vyZadovala by vedeni preloZky silnice z prostoru mezi Krasnym
Studencem a Vaclavovem v relativné dlouhém Useku vysoko po uboci
Chmelniku, nasledné s prudkym klesanim do prostoru pfemosténi Zeleznicni
traté (vyrazna pohledova hrana trasy na 0boci vrchu Chmelnik, kolize
s ochranou pfirody, nezadouci prodlouzeni trasy, nepfiznivé hlukové zatiZzeni

rozptylené obytné zastavby, naruSeni rozvojovych ploch apod.)

- omezené prostorové moznosti mezi koridorovou trati, stavajici 1/62 a tokem
Labe pro pfemosténi Zeleznice, silnice a rozvinuti kfizovatky v€etné vSech
souvisejicich staveb,

- prostor bez historicky respektované Uzemni ochrany pro pruchod dopravni
trasy republikového vyznamu.

v v

2+2.1 Prelozka 1/13 Dé&cin — Liberec bude na zékladé zjisténych skute¢nosti sledovana
prioritné ve stavajicim tahu 1/13 s vymezenim variantniho koridoru pFelozky silnice
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I/13, Folknafrskéa spojka - var. 1 (zdpadni) rozdélujici zastavbu mistni ¢asti Folknare a
var. 2 (vychodni) - vedena vychodné od zastavby mistni ¢asti Folknafe po hranici
lesniho komplexu. Koridory obou variant budou vymezeny v souladu s uvedenou
studii a komplexné vyhodnoceny. Obé varianty koridoru pFelozky 1/13, Folknarska
spojka vyvolaji potfebu pfehodnoceni dotéenych rozvojovych ploch pro bydleni v k.G.
Dé&cin, Breziny a Folknare.

. Silnice 1/62 v Useku D&&in — Hfensko — hranice CR/SRN, vedena po pravém brehu
Labe pfes centrum mésta, je pro prljezdnou dopravu a vyraznéjSi dopravni zatéz
zvlasté pro nékladni dopravu a nadrozmérnéjsi naklad zcela nevyhovujici. Silnice je
kromé SirSich  navaznosti jedinou prFistupovou komunikaci Kk pfistavu Loubi.
Predpoklady pro mozZnou prelozku o pfevedeni mimo centrum mésta je z hlediska
Gzemnich podminek zcela vylou¢ené. Tato skute¢nost vyrazné omezuje rozvojové
podminky stavajiciho pfistavu Loubi po zlep3eni plavebnich podminek na Labi
realizaci vodniho stupné Dé&cCin. Nabizi se provéfit moznosti vyhledového pfemisténi
pfistavu do prostoru dnesniho zimniho pfistavu v Rozbélesich (pfiméa vazba na
primyslovou a vyrobni zoénu), pfipadné na pravy bfeh do prostoru dneSnich lodénic.
Tato varianta by v pfipadé realného rozvoje vodni dopravy vyvolavala i potfebu zvazit
moZznosti nového pfemosténi v navaznosti na preloZzku 1/13, vedenou Chrochvickym
Gdolim. Pfemisténi pfistavu na pravy bifeh a jeho pfimé napojeni na silni¢ni sit a
Zelezni¢ni trat’ pro kombinovanou dopravu by vytvarelo velmi pfiznivé podminky pro
mozny rozvoj regionalné vyznamného s logistickym terminalem, obsluhujicim Sirsi
prostor ¢asti Usteckého a Libereckého kraje.

. Nevyhovujici komunikaéni napojeni mistni &asti Prostfedni a Dolni Zleb s Gseky
v zaplavovém Uzemi, ve spoleéném prostoru s cyklistickou dopravou (mezinarodni
Labské cyklostezka) vyZaduje provéfit a vymezit koridor pro alternativni spojeni mimo
zaplavové Uzemi a cyklistickou stezku. Jako potencialné vyuzitelny se jevi prusek
stavajici lesni cesty, ktery vyZaduje rozSifeni na minimalné jednopruhovou
obousmérnou komunikaci s vyhybnami a zpevnénim.

. Nevyhovujici patefni sit mistnich komunikaci pro stavajici potfeby a zajisténi
komunikacniho zpfistupnéni obytného Gzemi vyZaduje prioritné rozSifeni a dilCi
pfestavbu, stejné jako navazujici sit v problematickych Udsecich, tj. pfedevsim
v okrajovych Uzemich a vysSich polohach. Ve vybranych lokalitach bude Zadouci
provéfit moznosti novych komunikacnich propojeni, vyuZivajicich historické, dnes
neudrzované lesni &i hospodarské cesty. SouCasny stav sité je vFadé useku
zasadnim omezenim pro bezkolizni zpfistupnéni stavajiciho obytného UGzemi a
limitem pro mnozné umisténi rozvojovych ploch. Nevyhovujici Useky mistnich
komunikaci jsou vymezeny v grafické ¢asti dokumentace.
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Prelozka silnice I/13 - tunel Pastyrska + nabrezi

Ukézka jedné z variant komplexniho feSeni prelozky silnice 1/13 ve var. Pastyiskd sténa
v prostoru vychodniho tunelového portalu s napojenim na silnici 1/62 v pfedmosti Nového
mostu.

Studie ,, PfeloZzka silnice 1/13 Déc¢in - Kninice (VALBEK, spol. s r.0., 08/2010), predklada 3
varianty mozného uspofadani prostoru mezi tunelovym portadlem a Novym mostem. Ve
vSech tfech variantach dochazi k vyznamnému naruSeni sportovné rekreacniho prostoru ve
smeéru ke starému mostu a Pastyiské skéle. Kromé toho novy dopravni uzel zasahuje do
zaplavového uzemi a vyZaduje samostatnou protipovodniovou ochranu.
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Problémovy vykres - Zelezniéni, vodni a hromadna doprava

* 1-Transformace drainich
ploch (Zst Zdpad+Vychod)

* 2-Jednotny pf¥estupni bod
pro IDS p¥ed hl.n. ->US
Podmokly

»  3-Zst. Vychod: Reko #st.,
reko prednadraii,propojeni
na ohvod III,

* 4-“Kozi" draha

» 5-ZlepSeni ist., zast. Zleby

*  6-Pfistav Loubi; rozvoj +
napojeni na 1/62

* 7-Moznost rozsifeni
zimniho pfistavu na hlavni
pristav?

*  8-Méstska marina

«  9-Marina Dolni Zleb véetné
taboFiste?

* 10-Nové privozy v jizni casti
mésta (cik-cak)

Struény text vysvétlujici grafiku:

v v/

1. V Déciné se nachazi velké mnoZstvi ploch drazni infrastruktury, které jsou nevyuzité,
velkou €ast z nich Ize transformovat na plochy jiného vyuziti a vhodnéji je tak
zakomponovat do mésta

2. V roce 2015 ma byt spustén IDS Usteckého kraje, pro ktery je velmi dllezité
uplatfiovani modernich systémovych pristupl v doprave, jednim takovymto pfistupem
je zfizeni jednotného prestupniho terminalu, ktery podporuje integraci vSech
dopravnich moda do synergického celku. Vznik jednotného prestupniho terminalu je
nezbytné koordinovat s Uzemni studii Podmokel, navrhem rozsahu autobusovych
linek v IDS a CSN 73 6425

3. Zst. D&g&in-vychod véetné prednadraZi je v soudasné dobé& v dopravné-technickém
stavu, ktery neodpovida soucasnym pozadavkim na moderni dopravni uzel. Ukolem
nového Uzemniho planu by mélo byt vytvofeni podminek pro rekonstrukci této
Zelezni¢ni stanice vCetné zlepSeni navaznych pésich relaci pfi respektovani smérnice
SZDC &. 32/2007 Zasady rekonstrukce regionalnich drah a CSN 73 6425

4. Novy uzemni plan by mél vytvofit podminky pro revitalizaci regionalni traté ¢. 132
Décin - Oldfichov u Duchcova v rezimu sezénniho provozu. Tento cil je v ndzorovém
souladu jak s méstem D&&in, tak s Krajskym afadem Usteckého kraje.
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10.

V severni ¢asti spravniho Gzemi Dé&Cina se nachazi nékolik prostorové odlou¢enych a
dopravné Spatné pfistupnych lokalit, vzhledem ke geomorfologii terénu a ekonomické
rentabilité investice je vSak nemozné a také nevhodné zasadné rozSifovat stavajici
silniéni sit, zakladem dopravni obsluZnosti jsou proto v téchto lokalitach stavajici
Zelezniéni stanice a zastavky D&&in - Prostiedni Zleb, D&gin - Certova Voda, Dé&¢&in -
Dolni Zleb zastavka a D&gin - Dolni Zleb. Novy Gzemni plan by mél vytvofit takové
podminky, aby se veSkera tato mista zastaveni vlaku stala co mozZzna nejlépe

dojizdka.

Pfistav Loubi je velice dobfe napojen na tranzitni koridor nékladni Zelezni¢ni dopravy
dle dohody AGTC C-E61 (Zelezni¢ni trat’ Cislo 073), v oblasti silni¢ni dopravy je v3ak
napojeni na silnici 1/62 znacné problematické, nebot silnice 1/62 vede pfimo pres
centrum Dé&g&ina. Ukolem Gzemniho planu by mélo byt zkoordinovat zaméry RVC po
zprovoznéni plavebniho stupné Dé&cin tak, aby se vodni doprava i mésto mohlo
adekvéatné rozvijet bez vyznamnéjSich negativnich disledkl na sebe navzajem.

Prostor zimniho kotvisté je stédle méné vyuzivan, je proto nezbytné koordinovat
zaméry RVC po zprovoznéni plavebniho stupné Dé&gin a zamyslet se nad budoucim
vyuZzitim tohoto pfistavu. Mozny je dalSi rozvoj tohoto pfistavu, nebot je mozné zfidit
jak kolejové, tak silni¢ni napojeni. Silni€ni napojeni tohoto pfistavu by po zprovoznéni
preloZzky silnice 1/13 bylo pro mésto pfijatelnéjSi neZ silni¢ni napojeni pfistavu Loubi
na silnici 1/62. Mozna je i konzervace soucasného stavu v€etné nalezeni nového
vyuziti nevyuzivanych ploch, napfiklad pravého brehu pfistavniho bazénu.

Prestoze plavebni hloubka Labe neni pfili§ stala, omezuje pfedevsim velké nakladni
lodé, pro rozvoj turistického ruchu je vSak nezbytné vymezit plochu pro marinu
(méstsky pfistav) v blizkosti centra mésta. Vyhledani lokality probé&hne v koordinaci s
projektem RVC na méstsky pfistav.

Méstska ¢ast D&&in XIV - Dolni Zleb je turisticky velmi atraktivni lokalitou a zaroveri
velmi klidnou lokalitou z hlediska rezidenéniho. Uzemni plan by mél stanovit
podminky pro pfiméfeny rozvoj této lokality tak aby se vedle sebe mohl neruSené
rozvijet turisticky ruch pfi zachovani rezidencni atraktivity. Soucasti novych ploch by
mohly byt plochy pro vybudovani pfistavisté lodi €i tabofristé.

Geomorfologick& poloha mésta Dé&cCin je velice slozita, pro usnadnéni kazdodenniho
prekonavani pfirodni bariéry feky Labe by mél Gzemni plan vytvofit podminky pro
zfizeni pfivozu tam, kde jsou potfeba. Je nezbytné se zamyslet i nad vice neZ dvéma
zastavkami jedné linky pfivozu z divodu minimalizace potfeby plavidel.
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Problémovy vykres - nemotorova a staticka doprava

» 1-Zeleznitni most jih

»  2-Zelezni¢ni most sever

= 3-CS levy bfeh

* 4-CSaCPvcentru

»  5-CS Maldovice a #lutd KCT

*  6-CS propojeni CT ¢.2 a 15

= 7-Propojeni CT 3017 s 2,15,23
«  8-Singltrek

*  9-Klettersteig a klettegarten

* 10-Parkovaci domy v centru a
na sidlistich
* 11-P+R, B+R

= 12-P v turisticky vyznamnych
mistech

Strucny text vysvétlujici grafiku:

1.

V souladu s udrZitelnym rozvojem je nezbytné umoznit co nejvétsi prostupnost mésta
pro pési a cyklisty, k ¢emuz by mohl slouzit Zelezniéni most v jizni ¢asti mésta, jehoz

v v s

konstrukce je na lavku pro péSsi a cyklisty pfipravena

V souladu s udrZitelnym rozvojem je nezbytné umoznit co nejvétsi prostupnost mésta
pro pési a cyklisty, k éemuz by mohl slouZit Zelezni¢ni most v severni ¢asti mésta, v
budoucnosti bude nezbytné rekonstrukce mostu, kter4 by méla s lavkou pro pési a
cyklisty pocitat, pravdépodobné je v3ak jiz dnes mozné stavajici most vzhledem k
rozsahu spodni stavby mostu doplnit soubéznou lavkou

Vzhledem ke geomorfologickym pomeérim na bfehu Labe je mozné zfidit stezku pro
pési a cyklisty na levém bfehu pro doplnéni vnitroméstskych cyklotras. Levy bfeh
Labe je rovnéz velice esteticky hodnotné Uzemi s vyhledy na zamek.

Novy Gzemni plan by mél umoznit doplnit stavajici méstské cyklostezky a cyklotrasy
pro zlepSeni podminek pro kazdodenni vyuZziti jizdniho kola jako plnohodnotného
dopravniho prostfedku tam, kde je to mozné.

V jizni €asti tzemi citelné chybi napojeni obce MalSovice na systém cyklotras mésta.
Je nezbytné najit bezpe¢nou a komfortni trasu pro cyklisty. Soucasti feSeni by mélo
byt rovnéZ pretrasovani zluté znacky KCT, ktera v3ak slouZi ryze turistickym G&elam.
Nové napojeni Zluté znacky KCT by mélo lépe reflektovat zdroje a cile cest turistd.
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10.

11

12.

Je nezbytné dale pokraCovat v propojeni v mezindrodnim a narodnim kontextu
dalezitych cyklotras komfortni a bezpeénou cyklistickou infrastrukturou

Je nezbytné dale pokracovat v propojeni v mezinarodnim, narodnim a regionalnim
kontextu duleZitych cyklotras komfortni a bezpe&nou cyklistickou infrastrukturou

Uzemni plan se ve spolupraci s odborem rozvoje mésta a sportovnimi oddily pokusi
najit lokalitu vhodnou pro vybudovani singltrekové trasy. Soucasti takové trasy musi
byt i plochy pro doprovodnou vybavenost a zaroven trasa nesmi narusit pfirodné
cenné lokality. Singltrek je uréen pfedevsim pro rozvoj turistického ruchu

Dé&c&in je svou polohou pfeduréen k rozvoji skalniho lezeni. Uzemni plan se ve
spolupraci s odborem rozvoje mésta a sportovnimi oddily pokusi nalézt lokality
vhodné pro vybudovani klettersteig a klettergarten. Klettersteig a klettergarten slouzi
predevsim pro rozvoj turistického ruchu

V lokalitach s vy3Si hustotou osidleni je nedostatek parkovacich mist, nezbytné je
proto vytvofit podminky pro nova parkovisté i parkovaci domy. Parkovaci domy jsou
SetrnéjSi z hlediska vyuZiti zastavénych ploch.

.V roce 2015 ma byt spudtén IDS Usteckého kraje, pro ktery je velmi dilezité

uplatiiovani modernich systémovych pfistupl v doprave, jednim takovymto pfistupem
je zfizeni parkovist typu P+R a B+R, kter4 podporuji integraci IAD a dopravy
cyklistické do synergického celku.

Je nezbytné vyiesSit parkovani v turisticky vyznamnych lokalithch tam, kde tomu
dosud tak neni. Zaroven je nezbytné brat ohled na limity okolniho Uzemi tak, aby se
do lokalit naopak zbytna motorova doprava nezatahovala.
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